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A court ou moyen terme, le sport automobile devra
largement s'électrifier pour survivre, Julien Beltoise
est l'un de ceux qui le pensent, Pour nous en
convaincre, il nous a tendu le volant de sa BTO1,

une prometteuse voiture de course électrique.

Romain Vannier 1 Greg
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TECHNIQUE
Motew 2 électriques
L 295 kW (401 ch)
Couplo maxi : 45,9 mkg
propulsion, | rapport unique
b/ autobloguant : non/oul
cé 1200 kg pulss
550-2050-118
s 265/35R 19
atterie - 46 kWh
1x : 150 000 € environ

PERFORMANCES ANNONCEES
210 km/h 0 4 100 km/h < 379
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La BT01 reprend la cellule et
le chissis d'une Ginetta G50
LUhabitacle reste minimaliste
ot ce nest pas plus mal

La réserve d'énergle

se répartit en sept modules
Quatre sous la bale de
pare-briso, un cinquidme

& bord et les deux dernlers
sous lo capot arriéro

Ce coupé conserve ainsi
Véquitibre d'une GT &
moteur avant

au'imports e mode de propulsion. L'expérience souftre seulement des
faibleases inhérentes au atatut de prototype da cet exemplaire unique,
comme l'assintance da direction faiblarde ou la pédale de frein, qui
n'affiche pas ks résistance attentdue aux commandes d'un engin capable
de flrter avec les 200 knvh au moindre bout de ligne droite. « Je préfém
un démonstrateur perfoctible & une volture parfarte mais encore & 'état
de projet =, concéda Jullen. Avec Spark, partenaire prastigleux oéja
responsable de la construction des monoplaces de Formule E et des
buggies du champlonnat Extreme E, lls ont donc pour instant renoncé
& queigues raffinements, & I'image de packs lithium-ion mieux refroidis.
Simplement akimentées on air, les celiules actuelies, en provenance

de Willams, souffrent assez rapidement de leur montée en température
Ce qui n'est pas forcément problématique sur une journde de stage
lorsqu'un pllote en remplace un autre toutes les 10 minutes & peu prés,
chaque session en piste dtant espacée d'autant ; mass 4 rythme de
course, les 45 kWh de capacité n'autorisent qu'une autonomie d'environ
15 minutes. Les 25 minutes serlent néanmoins lrgement & la portée
de la BTO1 aprés I'adoption prochaine d'un systéme de refroidissement
liquide, selon sea concepleurs, Cette dvolution pourrit en appeler

une seconde | la rdcupération d'énergie au freinage, dont les conséquences
sur la température dos batteries seraiont alors négligeables face au gain
d'autonomie qu'olie apporterait. Cette sophistication se réserverait
cependant & a version voude 4 a compétition, ses répercussions sur
I'équilibre de la voiture exigeant une bonne dose dexpérience.

Pour ma part, jo me contenterals déjd blen de pouvolr reprandie e volant
d'une version plus modeatement destinée & \'initiation. ®

Nos remerclements les plus chaledreux 8 'équipe du cir
de La Ferté-Gaucher pour s g accued sur

www circultsifg fr

% L'AVIS DE ROMAIN VANNIER

Blen qu'dlectrique, La BTO1 n'en néglige pas
pour autant U'essentiel : les plalsirs du pllotage.
Ses performances plus que suffisantes et son
chissis lalssent entrevoir lo futur de nos lolsirs
mécaniques avec un certain optimisme. Il ne lul
manque plus qu'un supplément d"autonomie.
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Le combiné d'instruments numérique
regroupe de nombreuses informations.
tssus du champlonnat ETCR, les deux
moteurs dlectriques sont en prise avec
les roues arriére. icl, pas de contréle
de traction ni ¢'ABS, Seul le pilote doit
faire la différence. LU'adoption de

1a récupération d'énergle au freinage
est néanmoins & I'étude.
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Julien Beltoise
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